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Abstrak 

Jalani Kalianaki Surabayai adalahi koneksii jalani untuki penyebarani tenagai 

kerjai dan.i produk,i sehingga.i perkembangani transportasiii yangi ikemudiani 

idipengaruhii olehi keadaani aspali saati inii dii jalani -i jalani i tersebut.i i Selaini itu,i 

keadaani aspali jalani i jugai mempengaruhii kelancarani lalui lintasi sertai kenyamanani 

dani keamanani penggunai i jalan.i Penelitiani inii berencanai untuki i menentukani nilaii 

kondisii dani jenisi kerusakani padai aspali yangi tidaki dapati dibengkokkani dii Jalani 

Kalianak.i Tekniki yangi digunakani untuki mengevaluasii keadaani aspali jalani inii 

adalahi Pavementi Conditioni Indexi (PCI).i i  

Berikuti jenisi kerusakani yangi teridentifikasii dii Ruasi Jalani Kalianaki terdirii 

darii i13i jenisi kerusakani yaitui :i i Retaki Kuliti Buayai (11,82%) ,i Kegemukani (25,88%) ,i 

Retaki Kotak-kotaki (0,67%),i Cekungani dengani (4,39%),i Keritingi (0,48%),i Amblasii 

(0,64%),i Retaki Pinggiri (0,08%),i Pinggiran.i Jalani .Turuni Vertikali (3,64%),i .Retaki 

Memanjangi i /Melintangi (6,67%),i Tambalani (9,33%),i Pengausani Agregati (31,21%i,i 

Lubangi (1,56%),i Aluri (3,64%). 

.Berdasarkanii hasilii penelitiani,i diketahuiii Nilaiii Pavementii Conditionii Indexii 

(PCI)i untukii Ruasii Jalanii Kalianakii adalahii 52,27.i Dariii nilaiii PCIii yangii didapatii 

makaii ruasii jalanii tersebutii termasukii dalamii kualifikasiii Buruk/(Poor). 

Kataii kuncii:i Jenisii Kerusakani,i Nilaii .Kondisii Perkerasani .Jalan 

 

Abstract 

Jalani Kalianaki Surabayai isii aii roadii networkii forii theii distributionii ofii laborii 

andii products,i soii theii developmenti ofii existingii transportationii isii stronglyii 

influencedii byii theii currenti statei ofi asphalti oni thesei roads. iThisii studyii plansi toii 

determineii theii typeii ofi.damagei.andii theii valueii ofii thei conditioni ofi thei non-benti 

asphalti oni Jalani Kalianak.i Thei techniquei usedi toii evaluateitheiasphalti conditionii ofii 

thisi roadii isi Pavementii Conditionii Indexii (PCI). 

Theii typesii ofii damageii identifiedii oni theii Jalani Kalianaki sectionii consistii ofi 

13i typesi iofii.damage,i namely:i Alligatori Ceackingi (11.82%),i Bleedingi (25.88%),i 

Blocki Crackingi (0.67%),i Bumpsi andi Sagsi (4.39%),i Corrugationi (0.48%),i 

Depressioni (0.64%),i Edgei Crackingi (0.08%),i Lane/Shoulderi Dropi Offi (3.64%),i 
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Longitudinal/iTransversei Crackingi (6.67%),i Patchingii andii Utilityii Cutii 

Patchingii(9.33%),i Polishedi Aggregatei (31.21%),i Potholesi( 1.56%),i Ruttingi ( 3.64%i). 

Basedii onii theii resultsii ofii theiistudy,i iti isi know.i thati thei Pavemen.i Condition.i 

Indexi (PCI)i valuei fori thei Kalianaki roadi sectioni isi 52.27.i Fromi thei PCIi valuei 

obtained,i thei roadi segmenti isi includedi ini thei Bad/(Poor)i qualification.i  

Keywords:i Damagei Type,i Pavementi Conditioni Valuei (PCI) 

 

 

1.i PENDAHULUAN.i i  

1.1 Latari Belakang. 

Jalan.i Kalianaki Surabayai merupakan.i jaringani jalan.i untuki penyebarani tenagai 

kerjai dan.i produk,i sehingga.i perkembangani transportasi.i yangi ada.i sangati 

dipengaruhi.i olehi keadaani aspali saati inii dii jalan-jalan.i tersebut.i Selain.i itu,i keadaani 

aspali jalan.i jugai mempengaruhii kelancaran.i lalui lintas.i sertai kenyamanani dani 

keamanani pengguna.i jalan.i Studi.i inii berencana.i untuki menentukani jenisi kerusakan.i 

dani nilaii kondisi.i padai aspali yangi tidaki dapati dibengkokkani dii Jalani Kalianak.i 

Tekniki yangi digunakani untuki mengevaluasii keadaani aspali jalani inii adalahi 

Pavementi Conditioni Indexi (PCI). 

Berdasarkan.i hali tersebut,i Peneliti.i memilikii tujuan.i untuki menelitii jenis-jenis.i 

kerusakani jalan.i dani membedahi nilai.i kondisi.i jalan.i di.i Jalani Kalianak,i dengani 

tujuani agari kerusakani tersebut.i dapat.i diketahui.i kerusakannya.i dani dapati ditanganii 

oleh.i dinasi yang.i bersangkutan. 

 

1.2 Tujuani Penelitian. 

1. Menganalisisi kondisii dani jenis-jenis.i kerusakan.i yangi terjadii saati inii pada.i lapisi 

permukaan.i perkerasani lenturi di.i ruasi jalan.i Kalianak.i Surabaya. 

2. Menganalisisi nilai.i tingkati kerusakani yangi terjadii pada.i permukaani perkerasan.i 

lenturi dii ruas.i jalani Kalianaki Surabaya.i  

 

1.3 Tinjauani Pustaka. 

Dalam.i penyusunan,i selaini menggunakan.i bukui sebagaii referensi.i namuni 

juga.i penelitiani sebelumnya.i yangi pernahi dilakukani dii lokasi-lokasii yangi 

berbedai yaitui sebagaii berikuti : 

Nuruli Fadhilah/2012-2013,i “Pengaruhi Volumei Kendaraani Terhadapi 

Tingkati Kerusakani Jalani dii Kotai Semarang”,i Hasili Penelitii didapatkani 

Kerusakani jalani yangi dii pengaruhii volumei jenisi kendaraani ringani dani 

kendaraani berati memilikii presentasei sebesari 86%.i (Fadhilahi 2013) 

Muhammadi Susantoi tahuni 2016,i “Identifikasii jenisi kerusakani dii jalani 

Soekarnoi Hattai Bandari Lampung”.i Didapati Nilaii PCIi sebesari 77,24i dengani 

kondisii sangati baik. 
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1.4 Jalan 

Menurut Peraturan Pemerintah no 34 tahun 2006 tentang jalan, jalan 

didefinisikan sebagai prasarana transportasi darat yang meliputi segala bagian 

jalan, termasuk bangunan pelengkap, dan perlengkapannnya yang diperuntungkan 

bagi lalu lintas, yang berada permukaan tanah, di atas permukaan tanah, dibawah 

permukaan tanah dan atau air, serta di atas permukaan air, kecuali jalan kereta api 

dan jalan kabel. 

1.5 Jenis Konstruksi Perkerasan 

Sukirman (1999) menyatakan bahwa berdasarkan pengikatnya, konstruksi 

perkerasan jalan dapat dibedakan sebagai berikut. 

1. Konstruksi perkerasan lentur (flexible pavement), yaitu perkerasan yang 

menggunakan aspal sebagai bahan pengikat. Lapisan-lapisan perkerasannya 

bersifat memikul dan menyebarkan beban lalu lintas ke tanahdasar. 

2. Konstruksi perkerasan kaku (rigid pavement), yaitu perkerasan yang 

menggunakan semen (portland cement) sebagai bahan pengikat. Pelat beton 

dengan atau tanpa tulangan diletakkan di atas tanah dasar, beban lalu lintas 

sebagian besar dipikul oleh pelatbeton. 

3. Konstruksi perkerasan komposit (composit pavement), yaitu perkerasan kaku 

yang dikombinasikan dengan perkerasan lentur. 

1.6 Beban Pada Lapis Perkerasan 

Konstruksi perkerasan lentur terdiri dari lapisan-lapisan yang diletakkan di atas 

tanah dasar. Lapisan-lapisan tersebut berfungsi menerima beban lalu lintas di 

atasnya dan menyebarkan ke lapisan yang ada di bawahnya. Beban lalu lintas 

yang berkerja di atas lapis perkerasan terdiri atas: 

1. Muatan kendaraan berupa gayavertikal, 

2. Gaya rem kendaraan berupa gaya horizontal,dan 

3. Pukulan roda kendaraan berupagetaran-getaran. 

 

2.i METODEi PENELITIAN 

2.1i Pengumpulani Datai  

2.1.1i Datai Primer 

  Datai Primeri adalahi datai yangi langsungi diperolehi darii lapangani  

dengani carai pengamatani visual.i Adapuni datai primeri yangi dibutuhkani adalahi : 

-i Jenisi Kerusakan 

-i Dimensii /i Luasi Kerusakan 
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2.1.2i Datai Sekunder 

  Datai Sekunderi adalahi datai yangi diperolehi darii Balaii Besari  

Pelaksanaani Jalan.i Datai yangi diperlukani adalahi sebagaii berikuti : 

-i Datai Geometrici Jalan, 

-i Jenisi /i Statusi Jalan 

 

2.2i Bagani Aliri Penelitian 

Tahapani –i tahapani dalami penelitiani inii dapati dibuati menjadii diagrami aluri kerjai 

sebagaii berikuti : 
 

 

 

   

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Gambari 1.i Bagani Aliri Penelitian 

Mulaii 

IDENTIFIKASI MASALAH 

DATA PRIMERi : 

- Jenisi dani Tingkati Kerusakani 

- Dimensii / Luasi Kerusakani 

KESIMPULANi 

SELESAIi 

STUDIi LITERATURi 

SURVEI AWAL 

PENGUMPULAN DATA 

DATAi SEKUNDERi : 

- Data Geometrik Jalani 

- Jenis / Status Jalan 

PENGOLAHANi DATAi : 

- Densityi Kerusakani 

- Nilaii Deduct Valuei 

- Nilaii Totali Deducti Valuei 

- Nilaii PCIi 

ANALISISi DATAi : 

- Tingkati Kondisii Perkerasani 

- Tekniki Perbaikani sesuaii PCIi 
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3.i HASILii DANii PEMBAHASANi 

3.1ii Geometriki Jalanii  

JalaniGeometrikidapati didefinisikani sebagaii bangunani jalani rayai yangi 

menggambarkani bentuki dani ukurani yangi menyangkuti penampang imelintang,i 

penampang imemanjang,i dani jugi asegalai macami aspeki yangi berhubungani 

dengani bentuki fisiki jalan.i Berikuti adalahi tabeli datai geometriki jalani :i  

 

Tabeli 1.i Geometriki Jalan 

No. Deskripsi Informasi 

1. Namai Jalan Jl.i Kalianak 

2. Lokasi Kotai Surabaya 

3. Statusi Jalan Jalani Kota 

4. Fungsii Jalan Jalani Arterii Primer 

5. Kelasi Jalan Kelasi 1 

6. Panjangi Jalan 3i Kilometer 

7. Lebari Perkerasan 10i Meter 

8. Tebali Aspal 7i Cm 

9. Lebari Bahui Jalani 1mi xi 2m 

10. Lebari Salurani Airi 0,7imi xi 2m 

11. Tipei Perkerasan Aspali /i Perkerasani Lentur 

12. Tipeii Jalani 
2/2i UDi (2i Lajuri 2i Arahi tanpai Pemisahi 

Jalan/Median) 

 (Sumberi :i Datai Peneliti,i 2022) 

 

3.2i Potongani Melintangi Jalan 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar 2. Potongani Melintangi Jalan 

(Sumberi :i Hasili Survei) 
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3.3i Segmeni Survei 

  Untuki menganalisai kondisii Perkerasani jalan,i makai panjangi Jalani Kalianaki 

Surabayai ±i 3i Kilometeri yangi dimulaii darii Jalani Gresikani Gadukani kei Jalani 

Gregesi Tim,i sampaii dengani Jalani Tambaki Osowilangoni akani dibagii 100i meteri 

setiapi segmennya.  

 
 

Gambari 3. Arahi Lokasii Penelitiani dani Segmen 

(Sumberi :i Hasili Survei) 

 

3.4i Jenis-Jenisi Kerusakani Jalani Padai Jalani Kalianaki   Surabaya 

 Persentasei darii tiapi jenisi kerusakani yangi terjadi,i digambarkani melaluii tabeli dani 

diagrami lingkarani dibawahi inii : 

Tabeli 2.i Persentasei Jenisi Kerusakani 

 
(Sumberi :i Hasili Perhitungan) 

 

JENIS KERUSAKAN Total (m
2
) Persentase (%)

Retak Kulit Buaya (Alligator Cracking) 19,5 11,82

Kegemukan (Bleeding) 42,7 25,88

Retak Kotak-kotak (Block Cracking) 1,1 0,67

Cekungan (Bumps and Sags) 7,24 4,39

Keriting (Coorugation) 0,8 0,48

Amblas (Depression) 1,05 0,64

Retak Pinggir (Edge Cracking) 0,14 0,08

Pinggiran Jalan Turun Vertikal (Lane/Shoulder Drop Off) 6 3,64

Retak Memanjang/Melintang (Longitudinal/Transverse Cracking) 11 6,67

Tambalan (Patching and Utility Cut Patching) 15,4 9,33

Pengausan Agregat (Polished Aggregate) 51,5 31,21

Lubang (Potholes) 2,582 1,56

Alur (Rutting) 6 3,64
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3.5i Nilaii PCIi dani Klasifikasii Kondisii Perkerasan 

 
Nilaii PCIi padai Jalani Kalianaki Surabayai : 

PCIi =i 
       

 
i i =i 

    

  
i =i 52,27i (Poor) 
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(Sumberi :i https://www.researchgate.net/figure/Menggambarkan-rating-nilai-PCI-Tabel-1-PCI-

Rating-16_tbl1_341095536) 

 

Darii hasili perhitungani diatas,i makai didapati nilaii PCIi untuki Ruasi Jalani 

Kalianaki adalahi 52,27.i Darii nilaii PCIi yangi didapati makai Ruasi Jalani Kalianaki 

termasuki klasifikasii Buruki (Poor). 

 

4.i KESIMPULAN 

Berdasarkani hasili seluruhi pembahasani yangi telahi diuraikani padai penelitiani 

ini,i makai dapati diambili kesimpulani Perkerasani lenturi dii Ruasi Jalani Kalianaki 

terdirii darii 13i jenisi kerusakani yaitui :i Retaki Kuliti Buayai (Alligatori Ceacking)i 

dengani totali luasi 19,5i m
2
i ataui (11,82%)i ,i Kegemukani (Bleeding)i dengani totali 

luasi 42,7i m
2
i ataui (25,88%)i ,i Retaki Kotak-kotaki (Blocki Cracking)i dengani totali 

luasi 1,1i m
2
i ataui (0,67%)i ,i Cekungani (Bumpsi andi Sags)i dengani totali luasi 7,24i 

m
2
i ataui (4,39%)i ,i Keritingi (Corrugation)i dengani totali luasi 0,8i m

2
i ataui 

(0,48%)i ,i Amblasi (Depression)i dengani totali luasi 1,05i m
2
i ataui (0,64%)i ,i Retaki 

Pinggiri (Edgei Cracking)i dengani totali luasi 0,14i m
2
i ataui (0,08%)i ,i Pinggirani 

Jalani Turuni Vertikali (Lane/Shoulderi Dropi Off)i dengani totali luasi 6i m
2
i ataui 

(3,64%)i ,i Retaki Memanjangi /Melintangi (Longitudinal/i Transversei Cracking)i 

dengani totali luasi 11i m
2
i ataui (6,67%)i ,i Tambalani (Patchingi andi Utilityi Cuti 

Patching)i dengani totali luasi 15,4i m
2
i ataui (9,33%)i ,i Pengausani Agregati 

(Polishedi Aggregate)i dengani totali luasi 51,5i m
2
i ataui (31,21%)i ,i Lubangi 

(Potholes)i dengani totali luasi 2,582i m
2
i ataui (1,56%)i ,i Aluri (Rutting)i dengani 

totali luasi 6i m
2
i ataui (3,64%). 

Nilaii Pavementi Conditioni Indexi (PCI)i untuki Ruasi Jalani Kalianaki adalahi 52,27.i 

Darii nilaii PCIi yangi didapati makai ruasi jalani tersebuti termasuki dalami kualifikasii 

Buruki/i(Poor).   

Darii hasili keseluruhani padai penelitiani ini,i makai merekomendasikani surveii 

kerusakani jalani dilakukani secarai rutin/berkalai agari informasii kondisii perkerasani 

bergunai untuki memprediksii kinerjai jalani i dimasai yangi akani datangi dani padai 

penelitiani selanjutnya,i tidaki hanyai mengetahuii jenis-jenisi kerusakani dani nilaii 

PCIi nya,i tetapii dibutuhkani jugai volumei lalui lintas,i datai mixi dani perkerasani 

eksistingi sertai pengujiani dii laboraturiumi untuki mengetahuii penyebabi kerusakani 

yangi lebihiiakurat. 
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